























commandes robustes & faibles colts permettant d’assurer un guidage fiable du véhicule dans un
contexte de route automatisée.

2 Les coopérations

Depuis quelques années, la direction du LIVIC s'efforce de multiplier les coopérations a différents
niveaux. Jusqu’a présent, il souffrait de son isolement géographique. Mais la création de Mov'eoTec,
sa reconnaissance dans le projet de Grand Paris vont changer la donne, puisque le LIVIC va pouvoir
développer ses partenariats dans le cadre de ce trés grand cluster scientifique en construction.

2.1 Avec différents laboratoires publics nationaux ou internationaux

Différentes collaborations sont en cours avec le laboratoire IBISC de I'université d’Evry et I'université
australienne CARRS-Q et, de fagon moins formalisée, avec I'université de Stanford et I'université
Rome Tor Vergata. Les efforts se poursuivent et se concrétisent dés a présent par diverses
initiatives : projet «FACES» entre LIVIC-UC Davis dans le cadre CALFRANCE , projet franco-canadien
(LIVIC, IEF d’Orsay, IBISC d’Evry et universités de Sherbrooke et Toronto) et réseau d’excellence
COmplex and Networked CONtrol Systems (HYCON2).

2.2 Avec les unités de recherche du LCPC ou de 'INRETS

Nous sommes largement impliqués dans les opérations de recherche (en cours ou en construction)
du LCPC (Visibilité, Risques routiers, MTT, Adhérence et contrélabilité, PLINFRA, PALM, PREVER,
SERRE) et des plateformes intégratrices de I'INRETS (TISIC, GNSS, ITGUR, débat public). De plus, le
LIVIC s'est fortement investi dans le montage d’un projet collaboratif sur le véhicule électrique
coordonné par le Laboratoire Transport et Environnement de I'INRETS.
Avec lindustrie

Le contexte actuel de crise économique qui touche plus particulierement I'industrie automobile rend
la construction de collaborations difficiles en dehors de la recherche précompétitive qui s'exerce
principalement dans le cadre des projets collaboratifs (ANR, FUI, PCRD). Les coopérations bilatérales
concernent davantage la recherche compétitive que les acteurs industriels, pour des raisons de
propriété et valorisation industrielle, préférent mener de fagon autonome. Les mesures récentes
(réforme du crédit d’impdt recherche et doublement en cas de contrat avec un laboratoire public,
abondement Carnot) incitent les industriels @ monter des projets de recherche compétitive en
partenariat avec le public et vont peut-étre faire évoluer la donne. Le LIVIC intégrera dans ses
prochaines réflexions ce nouveau contexte pour en tirer le meilleur parti. Il convient cependant de
rappeler les coopérations bilatérales passées, en cours ou a veniravec les sociétés ASF et
COFIROUTE, I'équipementier allemand INTEDIS, le fondeur ATMEL et la société naissante ADVENSEE
pour l'intégration des algorithmes de traitement d’image, 'équipementier VALEO (convention en
cours de montage). De justes équilibres restent toutefois a trouver. En effet, développer plus de
recherches liées au monde industriel conduirait a travailler davantage sous contrat sur des
problémes liés au court terme. Une solution consistera a travailler sur des sujets a long terme
proposés par des industriels. La Route Automatisée, qui fait partie d’un de nos axes stratégiques,
pourrait étre une bonne candidate.



3 Lavalorisation industrielle -

Aux 6 brevets déposés, dont deux valorisés auprés d’acteurs industriels, il convient d’ajouter le
produit phare du LIVIC, le simulateur SIVIC, qui a conduit a la création de la société CIVITEC qui aura a
Vindustrialiser et le distribuer. Par ailleurs, nos efforts se poursuivront et un accord cadre impliquant
également le LEPSIS (UMR INRETS-LCPC) est en cours de négociation avec VALEO pour mieux
valoriser nos résultats dans le domaine de la perception de I'environnement routier.

4 Le lien avec les SHS

La composante humaine, déja trés présente dans les projets ARCOS et LAVIA, a toujours été une
préoccupation sous jacente & nos travaux sur les systémes d’assistance a la conduite. L'effort s’est
poursuivi dans PREVENSOR, et plus récemment dans les projets HAVE-IT, PARTAGE et CARVAL. Dans
tous les cas, le LIVIC s'est associé a des équipes spécialistes du domaine : psychologues de la
conduite, ergonomes et ergothérapeutes, spécialistes de I'accidentologie et de la biomécanique. Les
laboratoires avec qui nous collaborons sont : CEESAR, LAB, LESCOT (INRETS), CARRSQ, IRCCYN, DLR
(Allemagne), LAMIH, MA (INRETS), cabinet GM Conseil, Continental, CHRU de Lille, fondation
HOPALE. Les liens avec le LVMT de I'INRETS seront renforcés.

Une mention particuliére doit étre faite en ce qui concerne le LPC: ce laboratoire de I'INRETS vient
en effet de s'installer a Satory, sur le méme site que le LIVIC. L'objectif assigné par la direction
générale de I'INRETS a ces deux laboratoires est de développer leurs synergies, leurs projets
communs, tant leurs complémentarités SPI SHS sont évidentes. Les collaborations tripartites LIVIC-
LPC et CEREMH doivent permettre le développement de recherches trés prometteuses sur la
thématique de la conduite accessible a tous.

5 L’équilibre entre communications et publications ACL

Le volume de publications de I'unité est important, mais il est vrai que I'équilibre entre
communications et publications ACL est & améliorer. Notre objectif est de nous rapprocher des
standards recommandés : 3 publications ACL par période de 4 années et par chercheur. Pour autant,
pour une unité de recherche appliquée comme la nétre, la possibilité de communiquer dans des
congrés constitue une trés importante opportunité pour la création ou la consolidation des réseaux
et le montage de nouveaux projets collaboratifs. Nous veillerons cependant a étre plus sélectifs.

6 Les habilitations a diriger les recherches

Trois chercheurs (Sébastien Glaser, Mariana Netto et Dominique Gruyer) sont en capacité de
présenter une HDR. La difficulté principale pour eux est de réserver le temps nécessaire a la
rédaction de leur mémoire, ces chercheurs étant par ailleurs trés mobilisés par leurs engagements
dans des projets. Il s’agit la d’une difficulté récurrente et la direction du LIVIC s’efforcera de trouver
une solution durable pour permettre aux chercheurs de présenter leur HDR dans un délai
raisonnable.



7 Conclusion

Dix années se sont écoulées depuis la création du LIVIC. Dix années pendant lesquelles le LIVIC est
apparu comme précurseur et porteur d’innovations concrétisées a chaque fois par des
démonstrateurs.

En s’installant sur le plateau de Satory, a I'époque considéré comme un désert, le LIVIC a fait le pari
réussi de I'alliance et du bon équilibre entre le théorique et I'expérimental. C'est ainsi que nous
avons ouvert la voie a un projet de grande ampleur de valorisation du site de Satory : le pole MOV'EO
Tech et les équipements MOV'EO LAB sous-jacents grace a quoi I'isolement du LIVIC appartient au
passé : le LIVIC est désormais au cceur d’un tissus R&D en pleine croissance.

Il reste a transformer I'essai, c'est-a-dire a s’inscrire dans cette nouvelle dynamique, consolider nos
liens existants, en créer de nouveaux avec les laboratoires partenaires installés sur le site, et ceci en
prise avec des thématiques porteuses d’innovation : I'accessibilité de la conduite, la sécurité et le
développement durable, la route automatisée. Un nouveau défi pour les quatre prochaines années.
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